Desserte Exemples concrets

AL, i lecteur de Buhl est dubi-
tanfquant i la réouverture de la
Tligne SNCF du Florival : « Pour
prendre un train, i faut sé
rendre 4 la gare de Bollwiller, de
Mulhouse ou de Colmar. Les
autocars reguliers ne sonl pas
en  correspondance avec  les
trains datis ces irois gares. Le
TGN Marseille-Strashourg ar-
_rive & Mulhouse 3 1825, Le
dernier car pour Linthal part
egalement de la gare 3 185 25.
A départ et 3 Tarivee d'un
train & Mulhouse les usagers du
Florival n'ont pratiquement pas
d'autres solutions que de se
laire conduire en volture ou de
prendre un taxi. En'ooutre il
t'est pas facile de se rendre en
yoiture & la gare: trafic en
constante aucmentation dans la
fTaverste de la ville, modifica-
ton des sens de circulation aux
dbords de la gare, places de sta-
Honnement réduites suite 3 Ta
mise en plice du tram ; dans
guelques mois le TGV Est sera
mis en service. Pour se rendre 3

A
B

Paris il faudra fransiter par
Strasbourg.  Pour certains
traing, le phus commodes sera le
depart de Colmar. La aussi il est
& craindre qu'aucun autocar ne
sera en-correspondance.

Parking sature

Cornme la gare de Bollwiller se

trouve a mi-chemin entre Mul-
house et Colmar, le plus inté-
ressant serait d'y obtenir (dune
part) des arrdts. supplémen-

taires de TER, assurant les cor-

respondances pour Mulhouse
ou Colmar et {d'antre part) la
mise en place de cars SNCF
entre la vallée et Bollwiller, éoa-
lement en correspondarnce avec
les trains.

En outre cette mise en place
permetirait d'obtenic une tarifi-
cation de bout en bout (billets,
abonnements de travail, -sco-
laire...}, ainsi que le désengor-
gement du parkine de la oare

de Bollwiller qui arrive & satura-
tir., 11 serait Gzalermert souhai-
table d'obtenir un contact direct
avec la SNCF dans la région de
Guebwiller, sait la réotverture
du guichet de la gare de Boll-
willer ou d'un point de vente en
partenariat avec un éblisse-
ment public, par exemple Ia
Poste, l'office du tourisme ou
autre. Ces propositions ne coil-
teraient 4 la Région quiune in-
fime fractiorn de prix dela modi-
fication des structures
ferroviaires de la vallée de la
Thur (électrification et: tram-
train). Guebwiller est la seule
ville  sous-préfectorale  alsa-
cenne 4 étre exclue de résean
SNCE! Pourtant la commu-
nauté de communes compte ac-
tuellerment 34 000. habitants.
Des localités de moindre im-
portance comime par exemple
de Lichtenberg et Reipertswiller
dans le Bas-Rhin qui n'ont ja-
mais eu de ligne SNCF comme

le Florival sont desservies par

cars SNCF | »

Ils ont écrit

Consell réglonal
Des études
complémentaires

Dans un courrier envoyé [e20 fé
vrier & |ean-Marie Wolff, Adrien
Zeller ecrit -

# La région Alsace a pris Vinitiative
de déctencher en 2001 une pre-
mmiere Stude qui‘a permis de ras-

sembler lgs premiers eéléments

d'appréciation. sur  Uopportunité
d'une réactivation de cetie ligne
(Bollwiller-Guebwiller} au trafic de
voyageurs et qui a abouti 2 1a
conclusion qgue la pertinence &co-
nomigue d'une telle opération n'é-
tait: pas acquise, du fait notam-
ment de la desserte routigre dont
beriéficie le secteur de Guebwiller,

= Une large
conceriation

Oe fait, a3 Région engagera cette
année des &tudes . complémen-
laires, pour préciser notamment
les investissements & réaliser,
mener. une expertise socio-Scono-
migue de Lintérét de |'operation
campte-tenu des contraintes d’ex-
ploitation liées & la saturation de
U'axe ferroviaire Colmar-Mulhouse
ei recenser les impacts environne-
mentaux générés, Bien entendu; la

‘tant d'améliorer

réalisation. éventuelle d'un tel pro-
Jet ne sera pas envisageable sans
une large concertation st enguéte
préalables et upe bonne évalua-
tion des-cofis d'investissemeant ef
de fofictionnement par rapport A
d'autres alternatives. Cette néacti-
vation nécessitérait un  finance-
ment public important et je tiens &
confirmer que la région, trés sou-
cieuse de 'utilisation raisonnée et
cohérente: de 'argent du contr-
buable alsacien, ne s'engagers

dans ce projet que sisa pertinence:

est clairement démontrse. Entout
ctat de cause, il est indispensable
de présemver aujourd hui l'intégrta
des emprises ferroviaires, pour en-
visager un jour, en fonction du be
soin avéré, 1a mise en cauvre d'un
axe de transport collactif permet-
"accessibilits
muktimodale du territoirs.

== Ligne interurbaine
par autocar

Dans ce sens, cette ligne aujour-
d*hui neutralisée, ‘qui n'ést admi-
ristrativement pas fermeés an trafic
ferroviaire, est maintenu dans le
réseau ferré national par "Réseau
Ferré de France® [RFF), gestion-
naire de linfrastructure:

Quant a la ligne interurbaine par
autocars actuellement en place,

glle et gérée par le département
du Haut-Rhin.. Elle constitue une
premigre offre de transport collec-
tif pour répondre’aux bescins de
deplacement. Son développament
était d’ailleurs préconise par l'é-
tude de 2001 avant d’envisager
une Bventuelle réactivation a long
terme de la ligne ferrovigire, »

Consell général
Piste cyclable?

Dans un courrier envoys e 21 f8-
vrier derniera [ean-Marie Wolff; le
conseil général acrit & « Vous Svo-
guez o possibilite de transformer
Uancienne voie ferrée entre Gueb-
willer et Bollwiller em piste cy-
clable. ‘Cette ligisan foil effective-
ment partie (e[} schéma
départemental que le canseil géme-
ral a décidé de réaliser. Deplis trois
ans les crédits affectds a cetie pali-
tigue cyclable ont é1¢ doubiés pour
atteindre 5 ME, qui permettent de

construire environ 20 km' a’iting- .

raires paran; sur la base d’un pra-
gramme quinguennal qui ne com-
prend ceperndant pas encore la
sechion gue vous oppelez” de vos
voeux. Le miomment venu, [Mutilisa-
tion de oncienne: vole. ferrée ou
d'autre outre frace serg examings;
natamment au regard de lavancée
de lo réflexion sur lo réouvertire
du site au trafic ferrovigire, »




