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L'association FloriRail
féte cette année ses 30
ans. Depuis sa création,
ses membres se battent
pour le retour du train
dans la vallée de Gueh-
willer. Entre lueurs d’es-
poir et cruelles désillu-
sions, les rails restent
pour Uheure vierges de
tout wagon...

| y a trente ans, I'association

FloriRail voyait le jour. Son
but : faire vivre la présence histo-
rique de la ligne ferroviaire Boll-
willer/Lautenbach, mais surtout
se battre pour que celle-ci revoie
le jour, au moins jusqu'a Guebwil-
ler.

Dans un premier temps, ce sont
les trains de voyageurs qui ont
arrété de circuler. Le 15 mars
1969, le dernier train effectuait un
arrét a la gare de Guebwiller, avec
un balal symboliguement érigé a
l'avant de sa locomotive. Puis,
clest le fret qui a disparu du paysa-
ge, en 1992, « Ces trains approvi-
sionnaient majoritairement la
fonderie Schlumberger, mais aus-
si les vins Schlumberger, ou enco-
re 'entreprise Rabewerk a
Soultz », mentionne Mathieu Tac-
quard, le président de FloriRail
Ce dernier mentionne par ailleurs
que de 1969 a 1992, « quelques
circulations spéciales, pour les
scolaires, ont €t€ organisées. »

| Des hesoins qui ont changé

Selon Mathieu Tacquard, les ar-
guments avancés i I'époque rele-
vaient surtout de I'organisation et
du financement de la circulation.
Mais le président de FloriRail
constate qu'aujourd’hui, les be-
soins des habitants ont changé. Il
évogue en particulier les jeunes,
qui « ont besoin du train pour se
rendre au lycée & Guebwiller, ou
la fac, que ce soit & Mulhouse,
Colmar ou Strasbourg. Nous som-
mes sortis de l'ere du tout voitu-
re », martéle-tl
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FloriRail : 30 ans d’espoirs

et de désillusions

Aujourd’hui, cest 3 Bollwiller
que la ligne du Florival prend fin.
Terminus, tout le monde des-
cend | « Auparavant, la ligne con-
duisait les voyageurs jusqu'a Lau-
tenbach. Mais le réseau a été
enterré quand la route a é€ fai-
te », précise le président de Flori-
Rail. En revanche, méme si les
rails et autres traverses du tron-
con ralliant Guebwiller ne sont
plus aux normes et nécessitent
une réfection totale, Mathieu Tac-
quard continue de militer pour la
réouverture de ce troncon.
« Dans lidéal, nous aimerions
qu'elle se termine au Heissen-
stein, et pas uniquement en gare
centre », soulignetl.

I Une kyrielle d'études de
faisabilité

L'association FloriRail, qui
compte prés de 200 membres,
dont 107 cotisants, multiplie les

Le dernier train de voyageurs s’est arrété en gare de Guebwiller le 15 mars 1969. OR

actions pour que la ligne ne tombe
pasdans l'oubli. A linstar d'excur-
sions en train, proposées de 1997
& 2000, dans la zone d'activité de
Soultz, ou encore des expositions.
« Depuis trente ans, les gens coti-
sent pour quelque chose qui n'ar-
rive pas », s'emporte Mathieu Tac-
quard. Et pourtant, depuis toutes
ces années, les études de faisabili-
té s'enchainent. Toutes ne se res-
semblent pas, mais ont pour point
commun de ne jamais déboucher
sur une concrétisation du retour
du tram.

La derniére en date - ou presque
puisque les résultats de la toute
derniére, commandée par la Ré
gion Grand Est, n'ont jamais été
communigués - a élé réalisée en
2017. Elle prévoyait un budget de
33 ME pour que le train puisse
retrouver les rails du Florival. llen
ressort que le projet le plus inté-
ressant serait celui du tram-train,
qui posséde |'avantage de ne pas

HELENE FRANCOIS-ALLEN : « CETTE ATTENTE N’EST PLUS ACCEPTABLE »

Pour le groupe local d’Europe Ecologie les Verts,
dont la conseillére municipale Héléne Francois-
Aullen est la figure de proue, « 50 ans sans train,
ca suffit! ». L'élue cite amsi le slogan qui sera
scandé lors de la marche « pro train » qui aura lieu
le 5 juin entre Soultz et Guebwiller. « Il s'agira de
la huititme grande action menée en faveur du
retour du train sur le territoire. Huit, c'est bien la
preuve d'une mobilisation constante », insiste-t-el-
le. « Ily a quinze ans, les gens nous prenaient pour
de doux réveurs guand nous évoquions le sujet
Aujourd'hui, les choses ont changé », affirme-t-il
Lélue guebwilleroise donne pour preuve la signa-
ture dune motion, en 2014, par les élus de la
capitale du Florival, ainsi que ceux de la Commu-
nauté de communes de la région de Guebwiller.

Le train, un atout pour redynamiser le territoire
La téte de liste de « Gueb'a venir » argumente la
nécessité de revoir le train emprunter les rails du
Florival par le résultat des études menées dans le
cadre du projet Action Caeur de Ville et de 'ORT
(Opération de revitalisation du territoire). « Elles
ont toutes démontré que le train participerait i la
redynamisation du territoire », souligne-t-elle. Mé-
me si I'élue ne souhaite pas entrer dans une
opposition des territoires, elle avoue ne pas com-
prendre pourquo la desserte ferroviaire pour 'Eu-
roairport, dont le budget avoisinera les 300 M€,
n'est pas remise en question alors que trafic aérien
ne sera plus le méme d'ici quelques années

Lélue appelle avjourd'hui & « des choix volonta-

Héléne Frangois-Aullen, conseillére municipale
d’opposition & Guebwiller, a la téte du groupe
« Gueb’a venir », appelle 3 des choix
volontaristes. DR

ristes » de la Région Grand Est. « Certains élus
sont coincés dans leurs alliances politiques alors
qu'lls sont persuadés du bien-fondé du refour du
train dans le Florival », regrette Héléne Francois-
Aullen. Cette dernigre insiste par ailleurs sur le fait
que Guebwiller n'est pas une ville adaptée a l'auto-
maobile. Elle se réjouit dailleurs du développe-
ment des mobilités actives impulsées ces derniers
temps, citant en exemple l'espace multimodal créé
en entrée de ville. « La réflexion est bonne, mais il
faut aller plus loin, avec le train », mariélet-elle
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étre soumis 4 la circulaire ministé-
rielle de 2008 de Dominique Bus-
sereau, alors secrétaire d'Etat aux
Transports, mentionnant notam-
ment lasuppression de la création
de passages a niveau.

« Tout le monde parmi nos
élus se dit en faveur du
retour du train, mais rien ne
se passe »

Avec cette solution en poche,
Mathieu Tacquard a rencontré
Philippe Richert en 2012, alors
président du conseil régional.
«Une rencontre encourageante
puisqu'il nous a appris que nous
pourrions méme bénéficier d'un
surplus de matériel roulant stocké
aMulhouse », se souvient le prési-

dent de FloriRail. Ce dernier en-
trevoit alors une nouvelle ére, qui
pourrait &tre synonyme du retour
du train sur le territoire. 11 est
conforté dans cette idée quand il
apprend que le projet florivalien
estenfin couché sur le papier puis-
qu'il est inscrit dans le contrat de
plan Etat/Région 2015/2020
Puis, c’est la désillusion : « Parmi
tous ces projets, seul le ndtre ne
s'est pas concrétisé. »

De surcroit, le plan 2021/2027
ne fait pour I'heure pas mention
de la ligne guebwilleraise. « Nous
avons tout simplement disparu »,
ne décolére pas Mathieu Tac-
quard. Le président est d'autant
plus remonté que le maire de
Guebwiller, Francis Kleitz, est vi-
ce-président & la Région en charge

de la commission Transport.
« C'est aberrant Officiellement,
tout le monde, parmi nos élus, se
dit en faveur du retour du train
dans le Florival, mais rien ne se
passe », s'emporte Mathieu Tac-
quard

Une marche pro train
samedi 5 juin

Depuis peu, un collectif pro-
train, dont fait partie I'association
FloriRail, a été créé. Sa premitre
action sera d'organiser une mar-
che, samedi 3 juin. Au program-
me :rassemblement 13 h 30ala
MAB de Soultz, puis arrivée i
I'hétel de ville de Guebwiller &
15 h 30. Des concerts et conféren-
ces/débats clotureront la journée
Lobijectif, pour le collectif, sera
d'enfin se faire entendre. « Le Flo-
rival a éé littéralement abandon-
né par la Région Grand Est, au
profit d'autres territoires, comme
la Lorraine, oil les réseaux n'ont
pas été correctement entretenus
au fil des années. Ce n'est pas &
nous de payer les pots cassés »,
insiste Mathieu Tacquard.

Audrey NOWAZYK

Selon une étude commandée
par la Région Grand Est et
réalisée en 2017 concernant
la réouverture de la ligne fer-
roviaire Bollwiller-Guebwil-
ler, il apparait que le poten-
tiel de fréquentation de cette
ligne serait de l'ordre de
2 400 voyages quotidiens
(800 en heure de pointe).
L'étude évoque « un potentiel
de trafic modeste ».

RANCIS KLEITZ : « JE NE SUIS PAS SATISFAIT DE LA SITUATION »

Le maire de Guebwiller, Francis
Kleitz, occupe une position centra-
le, mais aussi difficile, dans le projet
du retour de la ligne du Florival
puisqu'il possede également, pour
quelques semaines encore, la cas-
quette de vice-président de la com-
mission Transports & la Région
Grand Est.

« En tant que maire, je ne suis pas
satisfait de la situation et je regrette
le désintérét général de la SNCF
pour les petites lignes comme la né-
tre », souligne-t-il. Cependant, en
tant que conseiller régional, 'élu a
été confronté a des réalités de ter-
rain, auxquelles il a fallu faire face
rapidement. « Au début de la man-
dature régionale, nous avons dé
couvert que beaucoup de lignes, qui
fonctionnent encore, étaient mena-
cées de fermeture parce qu'elles
£talent mal entretenues, notam-
menten Lorraine et dans les Arden-
nes. » [l citeen exemple celle reliant
Charleville- Mézieres 3 Givet.
Victime de la création de la Région
Grand Est ?

Le premier magistrat avoue ainsi
que le projet de réouverture de la
ligne florivalienne a certainement
été victime de la création de la Ré-
gion Grand Est. « Le budget Trans-
port de la Région s'éleve a environ
240 ME. A lui seul, le projet de la
ligne Bollwiller/Guebwiller repré-
senteun coiit de 33 ME. » Mais'élu
assure que la Régionn'est pasrestée

Francis Kleitz, maire de
Guebwiller et vice-président de
la commission Transports a la
Région Grand Est. Archives
L'Alsace

inactive (méme si les courriers
adressésaJean Rotiner, le président
de la Région Grand Est, par lui-mé-
meetleprésidentde laCCRG, Mar-
cello Rotolo, sont pour I'heure res-
tés sans suite). Francis Kleitz
souligne tout de méme des perspec-
tives encourageantes avec les expé-
riences en cours d'ouverture a la
concwrrence pour l'exploitation de
certaineslignes dela Région Grand
Est.

Aujourd’hui, malgré les nombreu-
ses études de faisabilité publiées, la
réouverture de la ligne du Florival
n'est toujours pas programmeée. « Je
contimueral de muliter pour quelle

se concrétise. Labsence de ce train
estun gros handicap pour notre ter-
ritoire. Le Florival est I'une des seu-
les vallées alsaciennes & ne pas étre
desservies par le frain. » Ainsi,
Francis Kleitzannonce qu'il partici-
pera lui aussi & la marche pro train
du 5juin.

« Des aménagemenis qui pren-
nent en compte le retour du
train »

Lélu précise parailleurs que tousles
projets en cours dans la ville pren-
nent en compie le retour du train :
« Sile bitiment de la gare a été ven-
du, nous avons conservé la maftrise
des quais. La création du parking
multimodal, & l'entrée de la ville, va
également dansce sens. Etles futurs
aménagements prévus 3 hauteurdu
Heissenstein prendront également
encompte cet aspect. »

Le premier magistrat a par ailleurs
pointé loffre de dessertes de vallée,
qui n'est & son sens pas suffisante.
« Dans l'attente de voir enfin le
train réapparaitre dans la vallée,
nous travaillons parallélement, & la
Région, & la mise en place de bus &
hautniveau pourrejoindre les gares
de Merxheim et Bollwiller ». Une
piste qui n'est pour I'heure qu'au
stade d'étude.

Reste désormais & voir si le rebatte-
ment des cartes lié aux élections ré-
gionalesde cemoisdejuinse feraen
faveur ou non de la conerétisation
duretour dutrain dansle Florival...



