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Avec	une	hypothèse	de	part	modale	TC	de	l’ordre	de	8%	(12%	actuellement	entre	Bollwiller	et	Col-
mar/Mulhouse),	cela	offrirait	un	potentiel	de	d’environ	800	voyageurs/jour	sur	le	projet	pour	le	motif	
DT/DE.	D’autres	motifs	(achat,	démarches,	santé,	loisirs,	etc.)	pourraient	également	être	captés	toute	
la	journée.	Ces	motifs	non	pendulaires	sont	toutefois	difficiles	à	estimer	en	l’absence	de	photographie	

des	déplacements	tous	modes	tous	motifs	sur	le	secteur	(enquête	ménage	déplacement,	modèle	de	
trafic,	etc.).		

Si	on	se	réfère	aux	données	nationales	de	l’étude	des	déplacements	(2009),	on	peut	souligner	que	les	
déplacements	pour	d’autres	motifs	que	travail	ou	études	représentent	70%	des	mobilités	de	façon	
globale.	Pour	les	relations	de	nature	périurbaine	ou	à	relativement	courte	distance	régionale,	on	peut	
considérer	que	cette	proportion	peut	se	situer	dans	un	ordre	de	grandeur	de	50	à	60%.	

La	captation	en	TER	de	ces	déplacements	pour	motifs	occasionnels	dépend	largement	du	niveau	de	
service	offert	entre	Guebwiller	et	Bollwiller	mais	également	sur	l’axe	Mulhouse	–	Colmar	–	Strasbourg.	

	

Demande	en	déplacements	pendulaires	(Source	:	migrations	alternantes	DTDE	(INSEE	2011)	tous	modes)	

2.1.1.2 Le	potentiel	de	déplacements	internes	au	projet	

Comme	décrit	plus	haut,	le	potentiel	de	déplacements	pendulaires	internes	au	corridor	représente	un	
volume	de	8	700	déplacements	internes,	dont	une	grande	majorité	(plus	des	¾)	consiste	à	des	dépla-

cements	intra-communaux	(réalisés	entre	une	origine	et	une	destination	au	sein	de	la	même	com-
mune)	qui	sont	à	considérer	comme	hors	du	potentiel	de	fréquentation.		

A	l’échelle	du	corridor,	le	volume	d’échanges	entre	communes	bénéficiant	d’un	arrêt	est	de	l’ordre	
de	2	000	navettes	domicile	–	travail		et	domicile	–	études,	soit	un	potentiel	de	4	000	déplacements	
ou	voyages	quotidiens.	
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22%	des	enquêtés	étaient	en	provenance	de	Guebwiller	ou	Soultz,	soit	50	voyageurs.	

Les	résultats	de	cette	enquête	confirment	par	ailleurs	les	observations	fournies	par	les	comptages	
SNCF	concernant	les	destinations	finales.	Leur	répartition	s’approche	du	50/50	entre	le	nord	et	le	sud	
de	la	ligne,	dans	le	cas	de	cet	échantillon,	53/47	en	faveur	du	nord	de	la	ligne.	

On	notera	en	particulier	l’importance	de	la	destination	Strasbourg.	

	

	 	

Mode	d’accès	à	la	gare	(enquête	gare	Bollwiller	2016)							destination	finale	des	enquêtés	(enquête	gare	Bollwiller	2016)	
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temps	VP	en	mn km 6h00 7h00 7h30 7h45 8h00 8h15 9h00 10h00 12h00 14h00 15h00 16h00 16h30 17h00 17h30 18h00 18h30 19h00 20h00 22h00

Guebwiller	-	Mulhouse 24 25 31 36 37 38 37 34 33 33 34 37 39 40 40 39 36 33 30 27 23

Mulhouse	-	Guebwiller 21 22 23 23 23 23 23 23 23 23 23 24 25 27 27 25 24 23 22 20

Guebwiller	-	Colmar 29 27 29 32 32 32 32 31 30 30 30 31 33 34 34 33 32 30 29 28 25

Colmar	-	Guebwiller 26 29 30 30 31 31 31 31 31 31 31 32 33 33 32 31 30 29 27 24
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