"INTERESSER aux voies far-
réas farmees ay trafic vova-
gaurs ou méme & tout trafic
depuiz dix ou vingt ans {ou
parfois davantagea), imaginsr
leur réactivation at préconiser
la préservation de leurs ermprises,
¢'est prendre le risque de passar
pour un ferrovipathe amateur de
"patites lignes® ou un doux réveur
voulant ressusciter le passé. Or, il ne
a'agit pas d'attachement sertimantal
au chiemin de fer d'autrefols mais au
contraire d'une sttitude réaliste et
toir e wars I"avenir.
Rappelons tout d'abord, pour cou-
Par court aux sourires ironiques,
que le TGY a déja béndéficié at va
prochainemeant bénéficier, de la ré-
cupération d'emprises ferrovigires
heurausement préservées, A sa sor-
tie da Paris, le TGY Atlantique a dnd
implanté & moindre codt sur la
plate-forme, dite de Gallardon, de
I"anmcienne ligne Paris-Chartras, at
c'ast la rdouverture, aprés modemi-
sation et dloctrification, de la ligne
La Cluze-Bellegarde (dite dos Car-
patas) qui va permettre d'aocdlérer
de 30 minutes les relations TGV
Parig-Gendve en supprimant un dé-
tour de 50 km par le sud du Jura.
L'ancienne ligne dite du platesu da
Bigvre {Rives-Saint-Rambert d°Al-
bon), encore partiellement utilisée
par des trains de fret, aurait pu offrir
una opportunité analogue et facile &
MeEttie &n oeuvra, pour raccourcir la
ligisan TGY Paris-Granoblse. Mais
RFF fui & finalement praféns I"hypo-
these d'un raccordement, & Saint-
Andre le Gaz, entre Ia ligne classique
Grencbde-Lyon et la future ligne TGY
Lyon-Chambéry, RFF étudia par
contra une revitalizaticn de la ligne
Gardanne-Saint-Maximin-Brignoles-
Carnoules pour raccourcir les liai-
sons TGV Paris-Mice en "shuntant®
Marseille, an attendant la construc-
tion d'une ligne & grande vitesse ra-
llant Aix-en-Provence i |a Cote
d* A,
Mais le TGV n'est pas saul concerns
par la réutifisation d’emprises ferro-
viaires préservées. D'anciennes
ligmes, aujourd'hui situées an milisu
urbain et pdriurbain denss, encom-
bré par les voitures des "pendu-

laires®, constituent un patrimoeine
préciaux,

C'est le cas de la petite calrture par-
gienne, dont la reutitisation au sud
de Paris pour des ligisons de type
RER serait complémantaire de la
construction d'un tramway sur les
boulewards das Marachaux. Le cas
de |a grande ceinture est un pau dif-
férent, puizqu'elle est encore par-
courua par das trains da fret. Peu da
responsables politgues imaginaiont,
Il ya vingt ans, quele paurrait ac-
cueillir & nouveau des services voya-
geurs, tant la périphérie des grandes
villes semblait devolr étre abandon-
e définitivement & I'automobile.
La réouverture de |8 ligne Cannes-
Grasee, enfin décidéa par fa Région
Provence-Alpes-Cite d"Azur, coltara
rmcins cher gue la construction de la
pérvitrante routiére implantée sur le
méme [tindraire et génératrice de
trafic et de nuisances. Faut-il quali-
fier de doux révaurs |es militants gui
ont patiemment, depuis trente ans,
travaillé au maintien de son emipriss
et plaidé pour sa réouvartura? La ré-
cuverture de fa ligne Lyon-Crémieu
(ligne de I'Est de Lyon) est décidée,
caelles des lignes Lyon-Travoux,
Mantes-Chateaubriant, Avignon-Car-
prantr.iﬁ,,. Hyhma-d,n& Eahns, Er‘uay

HETR T La rﬁnl.r-mrtum
de Ia Hgna ardanne-Carnoules
pourrail, entre Saint-Maximin et
Gardanns, faciliter leg déplacemants
guotidiens vers Marssille.

En villa mé&me, les installations fer-
roviaires voyageurs sont a présarvar
impérativement. Il ¥ a guatre anz, a
Maresille, 1a gare de La Jollatte o &té
supprimde au profit des opérations
immaohbiliéres d'Euroméditerrande,
alors gu'll atait possible d' intégrar
une desserte TER sur le modéle de
La Defense et d'y créer un pdle mul
timadal. De méme, la gare du Prado
a dispara au profit d'un parc urbain
abors gu'll etait possible de conser-
ver deux voles en limite du pare,

Des réouveriures sont program-
méas, & I"étude ou envisageables
pour recréer des ligisons régionales
disparses, C'est le cas des lignes Or-
lgans-Chartres et Orléans-Maontargis,

La préservation du

Fontenay le Comte-Niort, Nan-
tes-Rennes ‘par Chateaubriant, Le
Mans-La Fléche (dont [a réouvertira
avait été sérieusernent envisagée en
1882}, Le Havre-Fécamp, Agen-Ville-
neuve sur Lot, Auxerre-Nevers

En Région Pays de la Loire, |2 maire
de Mayenne prévoit un projet urba-
nistique aves péndtrante routiéne sur
'emprize urbaing de la ligne Meyen-
ne-Laval, tandis que les éius du pays
de Haute-Mayenne veulant conzer-
ver la lighe pour v faire circuler un
tramway (I'Etat a déplacé un échan-
geur sur la déviation dans celie
perspectivel. En Basse-Normandie,
la réouverture de la ligne Caen-Flers
pour la desserte periurbaine de
Caen et celle de la "Sulsse nomman-
de® est spuhaitée par les uns, tandis
fqua d'autres veulant récupérar sa
plate-forme pour en falre un amdna-
germent tourstigue, voire une route,
Philippe Duron, maire de Louvigny,
refuse la perspective d'une réouver-
ture, alors qu'il & &té rapportaur de
la lod Moynst sur Maménagement du
territaire...

I est également possible de recréder
certaines liaisons interrégionales
voyageura, par exemple Granoble-
Mice par les Alpes {en réutilisant la
ligne Saint-Aubam-Digne pour créer
un acces des Chamins da Fer de Pro-
vence a ia vallée de la Durance),
Mantes-Poitiers par Bressuire et Par
thenay, Maney-Colmar par Saint-Dig
en Alsace ou encore Paris-Dieppe
par Qisors et Serg e,

La ssuvegarde danciennes lignes
parmet aussi & des associations de
faire circuler des trains touristiqgues
qQui remponant un grand succes et
appartent une camfribution non ne-
gligeabls aux sconomies ragionalas,
Cortains trongons d'anciennes ignes
pauvent atra rdutilisés comme am-
branchemants ferroviaires. La ligne
Chiteavroux-Montiucon a été rou-
vidrta Ssur 12 km pour parmettre Pax-
pédition de bods produits par entra-
tien des foréts et [a production da
scieriss, Da méma, le patimaoine do-
manial urbain gui subsiste engore
pelt s& réviler utile pour I'entrépo-
sage et les opérations logistigues.

La nidcessité de créer des "itindraires
biz" dédies au fred ou & priorité fret



patrimoine fterroviaire

est aujourd'hiui reconnue. Le
contournament Ouest de Lyon, an-
cienne ligne stralégique, a été heu-
reusament préserve et RFF y a entre-
pris des travaux de remise en atat.
La reconstibution de "ancienma ligne
Paris-Bordeaux par Niort qui, avant-
guerra, ‘a vu circular das trains da
wayageurs — et sarait aujourd hui
bien utile pour décharger I"artére en-
combrée passant par Tours = ast
malheureusement plus difficl- g
le. Line grande rocade de Paris
serait elie aussi utile pour deé-
charger la grande ceinture; gile
suppose, oité sud, la réouwver-
ture des lignes Rouen-
Chartres-Orlgans et Origans-
Montargis-Sens-Troyes-Cha-
lons an Champagne [la partia
nord de la grande rocade axis-
te, le port du Havre réclame
depuis longtemps &8 redyna-
misatiomn).

Autre sxemple en cours de
discussion, la ligne Sabla-Cha-
teau Gontier-Segré-Chateau-
briant-Montoir, menacde par e
projet de rocade sud de Chi-
teau Gontier. Or, cette ligne
caonstitue la seuls possibilita
d'accés ferroviaire de la
Mayerine & la capitale régiona-
le; Nantes. Elle pourrait offrir
un itinéraire fret quasiment
dédié au port autonome de
Saint-Mazaire qgui an souhaite
la prasarvation.

Enfin, des lignes internatio-
nales offrent des opportunitas
intéressantes, pour les voya-
geurs ou le fret, suivant les
cas, et méritant d'étra réacti-
viées, voire partieliement re-
conafruites comme I'a été [a
ligne Nice-Conl, par exemple
Pau-Canfranc ou Colmar-Fri-
bourg en Brisgau. Le réouver-
tura da la ligne BEvian-Saint-Gingol-
ph =arait coberente aves 'ouveriure,
prévue en 2007, de 1a liaison La
Fraille-Eaux Vives an tunnei sous la
ville da Geneve, permettant une Hai:
son directa Genéve-Annemasse. La
Commission européenna finance &
50% I'ttude de la réouvertura, envi-
sagée par la Région Champagne-Ar-
denne et la Wallonie, de la ligne

trensfrontaligre reliant Givet {(Ar-
dennest & Dinant {Balgiquel, farmée
depuis 1988

Tout & qui précéde maontre bian
Fimporance de la présarvation des
emprises farroviaires. Personne ne
peut prétendre que les emprises in-
utilisées aujourd'hul sont & jamais
inuties. || faut en effet augmenter [a
capacité du réseau ferroviaire et sur-
tout sa capillarité, comme on I'a fait

F
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pour le régeay routier, afin d'élargir
gé_-ngraphiquemant la dezsarte ferno-
vigire et créer des itineraires de de-
tournemeant des trains &n cas diingi-
dent ou d'accident et de deélesiage
en cas de surcharge des lignes prin-
cipales [c'est le véritahla intérat
d'ung réouverture de la ligne Gar-
danne-Camaulas)

La situation économique géndrale

peut d'ailleurs évoluer. Quel sera e
priz du petrole an 20307 Apres ls
premier choc patrolier de 1974, |e
ministére des Transports avait fait
réaliser un recensament des "petites
lignes® qui pouvaient &tre réactivées
mais I'étude a vite éid rangée dans
un tirolr ot le principe de précaution
a dté oublie,

De nombreux déclassemeants de
lignes, suivis d'aliénations d’em-
priges, ont eu liey depuis
ume génération., Des tron-
cons de lignes désaffectées
ont 8t rachetas par das col-
lectivités locales pour facili-
ter deés operations d'urba-
nisme, de voirie ou de loi-
sirs ou vendues & des part-
culiers. Ce processus se
poursult avec |'approbation
ou méme & 'initiative de
RFF. A noter cependant gusa
le départerment de I'Hérault
& décidé de conserver inté-
gralement ses plates-
formes ferroviaires,

&l est naturel de neutrali-
ger des lignes inutiliséeas, il
faut que ces opérations
soient réversibles. || ast
dane nécessalre d'enraver
la poursuite Irrdfléchie des
declassements (4 200 km de
1887 & 2002). Si certaines
lignes peuvent &re déman-
telées sans dommage pour
Mavenir, d'autras doivant
itre imperativemant présears
vies. Clest la raison pour la-
guelle la FNAUT et plu-
sieurs de ses associations
ot deéposd des recours au-
prés du Consell d'Etat et de
guatre tribunaux adminis-
tratife pour tenter d'éviter le
déclassement en cours de
13 lignes ou sections de
lignes, & propos desquelles la SNCF
g parfoiz donné un avis néagatif. La
FNAUT a egalement fait des propo-
sitions pour une modernisation de la
procédure de déclassament qul, au-
jourd'hui, =& déroule suivant unsg
procedure administrative compli-
guaes &t opague puisqu'elle n'im-
pligue ni étude d'impact, ni débat
public, ni enguate publiqus. |



