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lie presse régionale ne se fait pas
faute depuis une bonne décennie de nous
entretenir largement des projets les plus
audacieux — ce qui n'exclut pas la raison -
pour agrémenter nos foréts et sonmets
vosgiens de charmes dont 1'homme =zeul a
voecation de les éouiper., Vous avez tout
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appris sur les remonte-pentes du Super-
Hofried, les cités résidentielles sur
pilotis auv Lac de la Lauch, 1l'autoroute
de la cote 9C0, le caszino du Treh et le
Shopping-Center du Mordfeld.

lais on vous cache encore guelgue
chose !

Un promobeur tout aussi avisd gue
bien d'autres n'a-t-il pas jeté sur le
panier le tracé d'uns vole ferrée assue
rant la liaison rapide et =fire, pittores-
que de surcroil, non nolluante et éninem-
ment démocratioue entre le Florival et le
Grand Ballon? { (Jue nos voisins de la val-
lée de 1la ‘hur ne s'en offusnuent pas
la jonction du Markstein # H{ruth courrait
tout esussi bien se faire par Tramway, les
sccobtements de la nouvelle route 3'y pré-
tant parfaitement!!)

HNous manguons a vral dire de renseigne-
ments préeis quant & la counsistance de ce
rrolet orlglnal maiz le peu Jue nous én
aachlons dolit etre sans plus tarder livré
4 1l'opinion publigue -~ gui Jugera!

Dans la mesure seulement ol elle n'a
pas d&id juezé wvoici 70 ans car - le noment
est venu de le raveler - le dossier dsate
des premiéres annédes de ce sidele, Eb
1'unique document parvernu a nous vient de
surgirdes archives forestisres localses,
Nous avons ainsi pu en extraire une carte
au I1/25000, Edition prussienne de 1886,
coupure "Lautenbach" portant des surcharges
dlorées : certains lavig de couleurs mar-
quent les foréts., Mais sur la marge infé-
risure on 1it cette mention manuscrite
nui ne laisse auvcune &quivoque :"Belchen-
bahn von lauvtenbach nach dem Belechen
T7,5 kil., zu 6%". Cette mention renvoie
& un trait de gouachs rouge.
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Or sur la carbte un tracé de cette
méme couleur dessine une gracieuse courbe
aux multiples inflexions entre la gare de
Tautenbach et la proximité du refuge du
sommet du Ballon. A l‘échelle, sa longueur
est bien de 17,5 kilométres et entre ses
extréniteés, 400 metres d'altitude en bas
et T.400 m en haut, 1la dénivells corres-
pond bien & une pente moyenne trés voi-~
aine de 6 pour I00.

I1 vous intéressera de reconstituer
sur une cavte cet itinéraire, ou plutdt
de vous 1l'imsginer en percourant un pay-
szpge dont la topographie wvous est bien
connue.

=n voiture donc! lous partons de
Lautenbach-gare, terminus du réseau ferro-
viaire a volie normale gui par la vertu de
l'acier et de la vapeur met le Florivael en
relation avec le reste du monde civilisé...

5it6t le départ la voie prend sa rampe
de 6%, traverse Lautenbach-Zell devant la
mairie et remonte le verszant droit du
vallon du Widerspach. Aprés T kilomébtre
environ elle passe sur 1l'cutre flanc et se
dirige vers 1'Cuest, traversant les
"Hritter", ﬁenetrant ensuite en forét
(dans ces parcelles actuellement &4 1'étatb
de plantationsg aprés avoir été sinistrées
par les ouragansz de 1967)., Par un tracé
tres proche du chemin du Rennacker on
passe au Schiitzlé (premisre auberge des-
gervie, halte facultative, altitude ?DDm)
On suit encore ls= direction générale qu'em-
prunte présentement le chemin forestier
Jusou'a sur lz croupe du Fck. ¥ais 13,
contrairement au parcours adopté de nos
Jours par les automobilizgtes vers le
Gustiberg, on passe 1z créte pour se
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retrouver en forét sur le versant du See-
bach. La pente, boujours réguliére, une
fois franchis les rochers dont la techw-
nigue sura su venir a boub, améne le train
au bord du Lac du Ballon gqu'en aborde donc
par la digue. L'altitude est de 985 m,

- Halte obligatoire, dont l'intérét
touristique n'édchappe & personne. Le mé-
canicien en profite pour faire jouer les
aiguillages et retournsr le poste de con-
duite de sa motrice. Car le départ se fait
par rebroussement, en direction du Gusti-
berg. Les nécessités techniques du tracé
ne permettent pas de passer & proximité
dez bAtiments, malz plus en amont : les
clients de la ferme-auberge {(halte facul-
tative, faire sipgne auconducteur) auront
gquelaques 300 m & franchir & pied pour s'y
rendre. La montée se poursuit sur les chau-
mes du Roedelen, dont on laisse la ferme
I50 m sur la droite (encore un arrét facul-
tatif...pas de jaleux!) et se dirige allé-
grement vers la btéte du Judenhut. Une bou-
cle é&légante par les flancs nord, est, puis
sud de ce sommet permet de prendre de
1'altitude : L.200, I.250 o sont franchis
et on revient sur ls chaume en direction
du refuge du 8ki eclub de Guebwiller (encore
deg clients & soligner!). Ta voie maintenant
g'infléechit vers la gauche, direction sud
pour aborder le Ballon preprement dit., Tn
utilisant les formes du terrain avec le
maxinum de souplesse on passe 3 mi-hauteur
entre le Haag et le sommet, puis on conti-
nue sur le flanc sud {(oh la belle vue asur
Altenbach, Willer, le Rossberg... et las
tlpes dans le lointain sg'il fait clairpt)
grimpant régulidrement et résolument! Cn
franchit les rochers du mémorial Redslob,
la boucle se referme ern direction nord et
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voiei venir le terminus : ici territoire
de la ville de Soultz, cu'on se le dise!
Ta cote T400 m est atteinte et la station
utilise ce zite propice & une esnlanade

ot 1'on wvoit aujourd'hui les terrassements
de 1'hftel abandonné en 1929, Le refuge du
Club Vozgien (revencns en I9C0) est &
peine & ISC m de marche de la gare et
1'aubergiaste de la "Selchenhaus” tend les
bras asux courageux voyageurs! Jufl

Juscu'ici ce voysge est purenent
imaginaire et nous seuls 1'aurons fait...

Pourtant le projet ne manguait pas
de réalisme car laz technicue de début de
ce sidele surait sans aucun doute permis
de le fa.ire passer dans la réalité, si
en premiére hypothése on peut situer
1'affaire vers cebte épogue. Jui est celle
on fut construit le tramway de la Schlucht
qui de Gérardmer et Betournemer par le
(ollet menait sussi au terminus du Hohneck.
Cette conatruction remonte, dit-on, a IR02.
Sur les cartes ot figure toujours le trace
de cette voie nous en avonsg mesuré la
pente : c'est assez ewactenent &%. Ce
point de technique étant acquis on peut
penser ogu'un sentiment d'émulation ait
noussé les amais "alsaciens" du Ballon &
trouver une conbrepartie aux éaoulpements
"francais" du petit second des sommels
vosgiens. L'hypothése semble admissible.

Mais de surcroit le tracé ferroviaire
traverse avec complalszance les massifs
forestiers : la bonne exploitation des
bois aussi pouvailt tirer profit d'un mode
de vidanege plus efficaces gque les anciens
et périllsur cheming de schlitteurs. Et
1'on ne peut alors manouer de faire un
rapprochenent avec le fameux réseau lor-
rain de la forét d'Ebreschviller. Ce
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résesn s &té& construit de méme autour des
années TO00. Cette hypothése, on 1l'admettra,
n'exclut en rien la présgente.

TLa date de ce projet, si on la connais=
sait, nous éclairerait plus complétement.
Mais sucune inseription ne figure sur le
document. Toutefois les autres indications
dessinées en surcharge sur le fond de carte
permettent de le situer treés pres de I200 :
en effet on y fait déja mention du "Pionier-
weg I895-I898" gui lui aussi monte au Ballon
en venant du Tac de la Lauch par le Hofried
et le Mordfeld. Tandis que d'autres détails
inhérents 4 la gestion forestiére font
penser nue le dessin n'est guere postérieur
au début du siécle.

Pn tous cas cas, nous vouvons certi-
fier l'authenticité du document cartogra-
phigue découvert fortuitement en ce prin-
temps 1975 dans les archives laissées par
1'Oberforstereil Wilhelmienne dans son
immeuble de la rue Pierre Bucher a Gueb-
willer ot 1'0Office national des forts
ggsure actuellement la continuité du ser-
viee forestier.

Ne pourrait-on vraiment pas retrouver
d'autres souvenirs de cette étude? La presse
de 1'épogue en aurait-elle parlé?

Ou szlors ce beau dessin ne seralt-il
que le fruit des calculs d'un forestier
imaginatif et habile ingénieur "de génie
civil"?

Ju'il soit en tous cas remercié pour
avoir fait réver un moment Ses successeurs
qui ne dessinent plus de chemins gue pour
camions automobiles...

F. QUICUNREY



