Courrier des lecteurs
«Une onéreuse réhabilitation»

| Jean-Marie Wolff, domicilié 2
Soultz, a récemment écrit une
ettre au président du conseil

| régional, Admm Zeller, 4 pro-

s de la voie ferrée qui relie

E]lwkﬂer a Guebwiller. Nous

publions id Vintégralité de ce

{I:OI.J.[TTEI'.'
~« La presse locale fait réguliere-
ment &tal des démandes de
réouverture de la voie ferrée
Bollwiller-Guebwiller que vous
adressent des aszociations, des
collectivités locales ou des élus.
Si ces demandes sont légitimes,
il e semble tout aussi légitime
de faire entendre la voix de ceux
qui y sont défavorables et qui, &
en croire les discussions infor-
melles quon peut avoir ca et 14,
“gont plus normbreux qu'on ne le
croit.

‘Les raisons de refuser cette oné-
reuse réhabilitation me parais-
sent Vemporter sur les éven-
tuels bénéfices que Ton
pourrait en retirer. En veici
quelques-unes,

1- Le calme et la tranquillité
sont aujourd’hui une préoccu-
pation majeure  pour un
niombre grandissant  d'habi-
tants soucieux de préserver une
certaine qualité de vie, et |'ab-
zence de voie ferrée est souvent
un élement déterminant dans
le chivix d'unt logetment. C'est en
tout cas celui qui m'a décidé a
m'installer il y a quelques mois
dans le Florival. Tous ceux qui
habitent & proximité de la voie
ferrée apprécient ce caline re-

trouvé, Ils ne souhaitent en

‘Aucun Cas un retour en arritre

qui imphgquerait également une

dévalorisation conséquente de

leur logement.

2.- Méme si, contrairement atix
régions dirigées par la gauche,
Vous avez réussi 3 maintenir la
pression fiscale i un niveau ac-
ceptable, personine n'est vrai-
ment prét 3 financer un ou-
viage qui coliterait plusieurs
dizaines de millions d'euros & la
collectivité, et alourdirait sensi-
blement les impéts des mié-
nages, et ce pour un bénéfice
pour le moins discutable. Car
au vu de I'état de cette ligne dé-
saffectée depuis 15 ans, et no-
tarnment des: taverses qu'il
faudrait remplacer, il ne s'agit
pas ici de rouvrir, mais bien de
tout refaire, ce qui occasionne-
rait un colit congidérable.

3.~ Cette voie ferrée, nous dit-
on, aurait pour objet de revitali-
ser un bassin d'emploi qui a
lourdement souffert ces der-
nitres annfes. Yoili qui doit
vous Jaisser dubitatif car vous
savez bien ‘que les temps ont
chanpé A part  quelques
grosses entreprises, plus per-
sonne ne tient compte du vail
pour s'implanter dans un site
plutdt qu'un autre. L'ouverture
a la concurrence mondiale a
bouleversé la donne et considé-
rablement raccourci les délais
de livraison. Le transport par
route est devenu la régle si P'on
veut survivie. Ce qu'il nous faut
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région pour d'autres.

faire ici en Alsace, c'est investir
dans l'industrie de pointe ou a
forte valeur ajoutée,
4- Concernant le tafic des
voyageurs, la encore les illu-
sions ont la vie dure. Les fiewx
de fravail se sont disséminés et
ﬁt en dehors de la plupart
emplois tertiaires — diffici-
lement accessibles par le train.
Ce constat vaut également pour
les zones de chalandise qui ont
majoritairement  déserté  les
centres villes. 8'il faut bien sir
développer le train pour les
longues distances, la route est
de loin Je moyen le mieux
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adapté aux déplacements de
proximité,

Et pour ceux qui veulent ou doi-
vent utitiser les transports en
commun, il existe un service ré-
gulier d'autocars entre Gueb-
willer et Mulhouse.

«Faire payer

a la collectivité

les désirs de quelques
nostalgiques du rail»

La gare de Bollwiller, située sur
Taxe Strashourg-Mulhouse, ne
se trouve qu'a guelques ki-

lometres de Guebwiller et est
correctement  desservie par
cette ligne d'autocars. Clest ce
service-la qu'il conviendrait de
renforcer en cas de nécessité,
On ne comprend donc pas le
pourquoi de cette volonté de
réouverture, si ce n'est faire
payer & la collectivité les désirs
d;] quelques nostalgiques du
Ti

Monsieur le ?rémdem une de
vos principales missions est de
bien gérer I'argent qu'on vous
confie et d'éviter les dépenses
qui ne se justifient pas vrai-
ment. Il me semble que celle-ci
en fait partie. En revanche, il ge-
rait grand temps d'investir dans
[a RD 430 qui posséde dans Jes
deux sens certaing trongons
pouvant aller jusqu'a deux ki-
lométres de long, et oz il n'y a
aucune possibilité de s'arréter.
Récemment encore, i la fin no-
vemnbre, une voiture en panne a
dfi s'immobiliser sur la voie de
droile, et a été percutée par un
camion qui a versé dans le
fossé.

Cette situation est lout 2 fait
anormale et nécessite des tra-
vaux d'aménagemient urgents,
5i la vallée doit étre aidée, clest
12 qu'il faudrait faire porter l'ef-
fort.

Quant & actuelle voie ferrée, le
bon sens impose de la transfor-
mer le plus rapidement pos-
sible en une piste cyclable qui
fait crueflement défaut dans le
secteur. =

IEs

allnual'mm
préjudiciable »

La question de 1'accessibilité de la
région de Guebwiller et de la Vallée
du Florival '~ et donc de son at-
tractivité — semble intéresser de
nombreux lectours, 3 1'image de ce
Guebwillerois qui s'étonne d'un
manque d'intérét pour ce tern-
toire

# [l lu avec surprise que fe Viva-
rfium du Moulin connaissait de
graves difficultés financiéres, Ce
petit musée vivant est une réalisa-
tion d'une qualité exceptionneile,
etil serait trés regrettable qu'il dis-
paraisse.

Il mériterait aussi d'étre mieux
connu qu'il ne I'est actuellement,
Mais fautdl s'étonner de cette si-
tuation lorsque l'on sait que les
noms du Florival, dé Guebwiller ot
de Soultz n"apparaissent pas une
seule fois dans le « Guide des ho-
raires » édité par le conseil général
ef la SNCF et largement diffusé
dans les gares et offices du tou-
risme et également dans la bro-
chure Pass Evasions ?

Le motif officiet de cette exclusion
est que notre vallée ne bénéficie
d'aucunie desserte TER, et n'a donc
pas a figurer dans cet ouvrage, trés
apprécid des visiteurs de nakre ré-
gion. Absence 3 la fols préjudi-
ciable a {'activité dconomique du
Florival, un comble pour une ville
classée « wille d'art » et nop fusti-
fiée. En effet, les horaires de la na-
vette des crétes, un service TER qui
circule en été entre la gare de Boll-
willer et e Markstein.y sont ingi-
qués, L'arrét du lac de la Lauch est
mentionné, mais pas ceful de
Guebwiller ni de Soultz... Il est de
plus en plus clair que pour fa Ré-
gion, le secteur de Guebwiller pré-
sente vraiment peu d’intérét,
comme en témoigne la non-inscrip-
tion de la réouverture de la figne
Ballwiller-Guebwiller au nouveau
coptrat de plan Etat-Réaion. Et
avec I'arrivée du TGV-Est, catte dis-
parité de traitement entre notre
vallée et les autres vallées vos-
giennes, en particulier celle de
Thann, va encore s'accentuer, »



