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o= Proposition de prolongement du tram-train
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public- prwa {PPP. s ’aglt de pro-
lenger & riguvesu la llgna 1
nord, &n vals unlgue sur 5 km, &
travers s eommunes de Kinger-
shiim et de Wittenheim, La ligne 2
dlot, elle, #tre protongée & I'est sur
2,5 krn, Jusqu'aux Jonguilies, suria
cammune d'lizach, Le tout dalt
coliter quelque 70 millions d'eu-
o4, Objectil 2013, Le réseau
Urksain ura alors 19,7 km de long.
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Le tram-train de la Vallée de la Thur

B Pour la sulte, les canes locales
Inciquaiant depuis 'ongine un cer-
tain nombre de pointiliés, polon-
geant les dew Ignas urbaines &
loutps leurs exirdmités. Une
ricente élude a permis aux décl-
dium mulhiousiens d'y voir un peu
plus claln & supposar qua la
contexte institutionnel: parmette
'en assurer ks financaments. Elie
sugadre notamment un ordre da

priorité enire extensions poten-
tlalles. Amive en titatun court pro-
longement de la ligne 2 au-dela
das Jonquilies, & lilzeh. Puis unae
axtenslon vars Riedisheim, au sud
de I vola fames, soit sous la fomme

d'un prolongement de la ligne 1,

s0it - proposition assez etonnants:

- en trofieybus. Vieonent ensults la
desserts de Pfastait par une
branche qui ge détacherait de la

/j-v_‘-:i-'nr:ﬂ.*rtrmh 2, &

ligne nord-sud du eote e Ratta-
chement, et du cantra d'lizach a
prion par une: autre: branche se
détachant de la méme ligne, ou
petit-tre dapuis un noLves) pro-
lengermant ou un decrochament
de la ligne est-ouest:

W Du c6té du tram-train, [a priorté
devralt évidemment aller 4 la
deuxieme phase, de Thann &
Kruth, ce qui coltera une bonne
sokxantaine de millons d'eurcs; La
méme etude estime que la ligne
wirs Altkirch {au sud-oupst) aurait
ausst vocation A4 recevolr des
trarma-traing, une fois les sillons
nécesanines liberds par|a mise en
sarvice di |6 deuxiéme phase du
TGV Rhin-Ahéne (avant cette date
ancore incertaine, les tralng &
grande vitessa arrlveront an effet
par [, 1 1 est préconise Un Bran-
ehisment sur be réseay Urbaln mul-
housien & |a gare, en diamétrali-
sant les lialsons de Knuth et Tharn
a Altkireh via e centre de Mulhou-
g ||y &n aureil pour Line cuaran-
taine de millions o edros,

W Cest ensulte 1a llgne de Gugb-
willer (au nord-ouest) qui sembla
ln plus prometteuse, moyannant
la construction d'une colrta vole
nouvalle et la reprisa d'anclennes
voies des mines de potasse d'Al-
sace, afin de doubler un axe
Strasbourg - Bale déja trés char-
gé. Le colt des travaux est estime

‘4 une solxantaine de millions:

d'euros.

B En revanche, le tram-train n'est
plus jugé pertinant vars Bale (au
sud-est), compie tenu das colts:
de realisation annonces |- cette:
desserte est donc laissée 4 la
ligne S1 du Regio 5-Bahn (RER)
bélois. Quant & la réouverture de
la ligne transfrontalisre vers Fri-
bourg-en-Brisgau, anﬁ.llamagna,,
elle sst envisagee pour 2011, mais

‘a priori plus pour des lialsons

regionales classiques. =
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