A Guebwiller,
la gare attend toujours le train

T L e

La guerre de Guebwiller, coté ville, avecsa verriére par ou entraient
les voyageurs. Photo Denis Sollier
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emprise de la voie ferrée est toujours intacte, autant que la
combativité de I’association Florirail et de tous ceux qui, depuis
plus de 20 ans, réclament la reouverture de la ligne Bollwiller-
Guebwiller que le dernier train de voyageurs a empruntée en
1969. On serait, cette fois, plus prés que jamais d'une
réouverture 3 laquelle les collectivités, Région en tete, ont
souscrit. En attendant, la gare, dont rien ne garantit qu’elle
reprendra du service en iaint que telle, vit sa vie en abritant une
Jssociation d’aide et de retour a U'emploi.

Les articles de Luc Marck en page 36



De gare en gare (7) Guebwiller, ou

la longue attente de la réo

La gare de Guebwiller
a bien siir un passé.
Elle a méme toujours
une existence, A-t-elle
un avenir ? On y croit,
mais 'attente continue.

Le passé de la gare de Guebwiller
se confond avec celui de la ligne
Bollwiller-Lautenbach, ouverte
jusqu'a Guebwiller en 1870, puis
Jusqu'd Lautenbach en 1884. Un
passé glorieux ou, 4 son apogeée,
elle enregistrait jusqu'a treize al-
lers-retours par jour entre le fond
de La vallée et, & Bollwiller, le rac-
cordement a la grande ligne
Strasbourg-Bile et l'entrée du
Bassin potassique.

La Région met
30 millions au pot

Aprés avoir transporté des cohor-
tes d'ouvriers et de mineurs ainsi
ue les joyeuses compagnies
‘excursionnistes en quete d'air
pur. son lent déclin améne la fer-
raeture officielle de la ligne a tout
trafic Je 1 aolt 1992, Non sans
qu'au préalable des impératifs de
rentabilité et b concurrence de la
route ne Taient amputée de sa
partie amont — oil [a voie a &
remplacée, aprés la gare du Heis-
semstein, par la route dite « péné
trante du Flarival » =, maent
riduit progressivement son acti-
wite, uniquement marchandises
entre 1969 et 1992, et démantelé
(Buhl, Heissenstein, Guebwiller-
marchandises) ou vendu au privé
{ Sonaltzy ses gares,
Mais la gare de Guebwillerville a
conserve pendant tout ce femps
une existence propre, sauvée in

| Alire
Vincent Conrad, » passionnéd
de train » comme il se qualifie
lu-meme, et Denis Lieber,
un ancien cheminot, ont publié
en 2011, aux éd, La Vie du Rail,
un cuvrage incontournable pour
qui 3" intéresse au ferroviaire et
i La ligne Boliwiller-Lautenbach :
Le Petit train du Florival,
A fa Tois historique et prospectif,
richement illustré, i évoque
tant les débuts de la ligne
guie le combat mené par
Vassociation Flaorirail

Vincent Conrad a également
publié {i#d. La Vie du Rail),
dieux romans © Dernier rain
pour Louienbach et [Autorail
de Jules
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Mathieu Tacquard, président de Florirail, est resté... sur le qual, comme tout le monde = plus aucun train
de voyageurs ne s'est arrété ici depuis 1969, Son association se bat depuis plus de 20 ans pour
la réouverture de la ligne et de a gare, ol le premier convoi élait arrivé en 1870,

fine des bulldozers ou de la priva-
tisation son rachat, en 1993,
ar la Ville. Elle connait méme.
ipuis prés de 20 ans, une activi-
té soutenue, grice a lassociation
Défi (lire c-dessous).
Atelle pour autant un avenir ?
On peut commencer a y croire
alors que le comité d'animation
de ligne Colmar-Mulhouse a ré-
cemnment fait le point sur Fétude
« concernant la réouverture de la
ligne Boliwiller-Guebwiller », Un
optimisme quautorise aussi 'en-
agement de la Région en faveur
» Tinseription du projet au pro-
chain contrat de plan (2014-2020)
avec ['Etat, assorti de la promesse,
réitérée par le président Richent,
de mettre 30 millions d'eures au
poL.

« Pas juste rouvrir
la ligne »
Reste que, comme le note maire

de Guebwiller Denis Rebmann,
le, laffaire «est plus compligude

e juste rouvrir La ligne ». Avvant
arriver ail pied du vignoble gue-
bwillerois, il y a certes le franchis-

sement de la RD&3 mais aussi les
passages a miveau, qui ont tous
et supprimés entre-temps €t

dont la circulaire Bussereau rend
normalement le retour impossi-
bie, e chioix qui reste & faire entre
urie liaison tram-train et un train
classique. Sans parler du casse-té-
te du cadencement avec la « gran-
detligne » 3 Bollwiller,
Farnénagement des indispensa-
bles parkings dapproche. Le tout
dans... un contexte pénéral de ré-
duction des budgets et d'inévita-
bles enjeux politiques !

En tout cas, saccordet-on i dire,
pas de péouverture de la ligne
avant 2020, Sachant que, si réou-
verture il y a, rien ne dit que la
gare retrouvera sa fonction. Ne
sefaitce que parce chc la ligne
p:_:'.lrrml sarmeter gue qll{' m
en aval, 1 ol S'élevait autrefois
I'ancienne gare de marchandises
et el prospére désommais... un
fast-food.

En tout cas, tram-train ou maté-
nel ferroviaire classique, amét a
Guebwiller-ville ou «au Mac-
Do s, Mathieu Tecquard, prési-
dent de Florirail depuis trois ans,
ne boude pasun plaisir quiil anti-
cipe : « Méme s on doit oumir la
ligne o minima, on ne va pas laper
surla Région | » D'autant que Ias-
sociation, quila it ses 20 ans en
2011, peut légitimement revendi-

quer d'avoir mené, id, une « ba-
taille du mil » déterminante. Si
un temps ce sont les intéréts éoo-
nomiques (ceux notamment des
établissements  Schlumberger)
qui ont accordé i la ligne un court
slarsis, ses membres, eux, font

privaloir Tintérét, de Fusager e,
en fait, toute une pl-ukw.z ie du
transport « respectucux de emvi-

ronnement » et de «[Fégalité des
chances en matiére de déplace-
ment . Lun des points essentiels

i
E
allemand et le casque 3 pointe affectés 3 la défense passive,

avec des agents de la gare.

uverture

de leur programme est « la préser-
vation i- :“rfn rise » des 7,1 me
voie ferrée allant de Bollwiller &
Guebwiller, et méme des 9 jus-
qu'an Heissenstein, Méme s ce
«chemin de fer » est, depuis le
début des années 2000, «devenu
impraticable presgue partout s,
qu'= il riest mémie plus possible de le
parcourir & pied » et que « les tra-
verses en bois pourrissent », comme
on lécrit dans Lz Petit train du
Florival (lire encadré a-dessous),
RFF (Réseau Ferré de France)
reste proprétuire du trace. « Clest
Fesseriticl », pour Mathieu Tac-
quard.

« Un énorme

potentiel »

Quant i la gare, dont le maire
rappelle gu'une éude 3 évalué les
travaux nécessaires 4 lui faire re-
trouver son éclat: que la ligne
rouverte arrive jusqua elle ou
pas; elle constitue, estime Ma-
thieu Taoquard, « un dément stra-
tégigue remarquable » dans
JFanimation de la ville. « Train, ou
pas train, cetie gare a un énorme
potentiel », marteketil.

« I, Paceueil des vopageurs serait
fantastique «. rh\‘-t-m"me fout
hawt en immaginant, par exemple,
qu'on y transfere Foffice du tou-

nsme et pag mal dautres choses

encore. .. ubi meubler le der-
nier trongon de Fattente.

Textes : Lut Marchk

Photos : Denis Sollier
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« On recoit énormément de monde ici »

Quand une gare n’est
rasée ou h
devient souvent un musée.
Celie de Guebwiller a réussi
la prouesse de rester un lieu
ouvert au public, avec une
indéniable plus-value sociale.
Lassodation Défi, locataire de-
puis 18 ans du rez-de-chaussée, a
progressivemnent développé ici
trois structurés visant toutes a
accompagnier vers emploi des
personnes quic en étaient &loi-
Fnée.: i des s divers. De
w historique » Emiploi, qui
se fait leur intermédiaire avec
particuliers, des collectivités, des
entreprises, pour des fraviux 3
domicile (du ménage i la manu-
temtion),  Défi Services, qui fonc-
tionne 4 la gare comme une
entreprise 4 insertion sous la for-

me dun atelier de ssage, ef
jusqu'a Défi Pro, la ﬁus récente

A l'atelier de Défi Services, avec Fatime et Sylvie : le train n'est pas
encore de retour Et_tebwllter. mals le fer y repasse déja..

ui, depuis 2008, organise avec
1’5 srsormes qualifides du servi.
e & la personne {garde d'enfants
personnes dgées). Avec un effec-
tif de quelque 200 personnes et

« presgue 500 dients =, « on regoit
enormément de persormes dans cette
gare =, assure la directrice Corin-
ne Perrin. On sent bien que le
travail des dix permanients trouve

sa pleine expression lorsque,
comme l'indique Corinne Perrin,
«bm ur{.umrunrprmmm&k})(ﬁ
Emploi &Dcé‘i Erpﬂ L'?:-d-d‘jﬂ par
exer ucs de ménage o
un Eﬁfﬂm mxlﬁr;irc de vie ».

« |l faut surtout
du travail »

Dans cette perspective, le fait de
travailler dans ce qui fut une gare,
ol Tadministration occupe le -
devant bureau du chef de gare, ne
change pas grand-chose. Si ce
nest. reconnait Corinne Perrin,
«le charme» de Fendroit - et
w surtoud la verrién ». Cela donne
aussi un autre relief au mini-dé-
bt qui s'instaure avec ses colla-
boratrices sur la question des
transports : « Pour nous qui es-
sayons de ramener les gens o Tem-

ploi, ¢'est souvent ce qui pose
probléme, car beaucoup de gens
Hond pas le permis, ou pas de voibu-
TE...»
11 est vrai que rayonnant sur tout
l'arrondissement, Défi essaye de
«caser » Jes gens 1a o ils rési-
dent. Mais, obj cette autre,
face i la possible réouverture de
la ligne «cest surtout du travaid
quu il i
De toute fagon, réouverture ou
pas, le futur nouveau chef de gare
et Défi ne risquent pas de se mar-
cher sur les pieds: d'icl un an,
Fassociation déménage dans de
nouveausx locaux 3 Soultz, tout en
ajoutant une novvelle activibé 3
son dispositif : une recyclerie...

MCONTACTER Défi 2, avenue

du MandchalFoch 3 Guebwaller,

tél. D3.89.76 H3.93 ; site intemet

wiwwassoc (ation defi 63 fr

- i s
Coté cour - la verriére, qui
recevait le public et ou s'ouvrai
le guichet, abrite aujourd'hui b
réunions de |'association Défi.

Dans une ambiance bon enfan’
en juin 2010, une manifestatio
& Le train en marche » organis¢
par Florirail. Photo M. Tacqua

L] W
de rails, mais I'un des batimen
de la gare a été préservé et
transformé en salle polyvalent

En aman:i {sutenBach

letictac
de Phistoire

La Cité du train, & Mulhou
e, abrite cette horloge quiz
troné dans le hall de la gare
de Guebwiller. Particular
té : les chefs de gare succes
sifs avaient pris 1'habituds
de noter, sur une feuille de
papier collée sur |a face inté
rieure de la porte, les date:
mémorables de {"histoire lo
cale en méme que les gran
des heures de la chronigu
ferroviaire, depuis... le moi
d'ao(t 1914, Exemples

« 18 novembre 1944 : bom
hardement », «. Le 20-11
1959 : visite du Président d
la Républigue De Gaulle =
jusqu'a ce « 30.10.92: fe
meture ;icﬁm!ulr w, Ol 5 AITE
te la vente des billets
activité résiduetle d'une ga
re dés |lors mise en vente,

i.'!lorl.u;;e s trouve dans la
« petite gare » de la Cité du
train. _Phnto Darek §|_u_s§




