Le bout du tunnel ?

Philippe Richert, en visite hier a Guebwiller s'est fermement engagé pour le retour du train dans le Florival, sans fixer de date
précise. Mais le président de région 'a assure, c'est désormais le projet ferroviaire numero un en Alsace.

ien siir il faudra enco-

re mener des études et

des concertations, ob-

tenir le financement
de I'Etat et régler d'épineux
points de détail. « Mais cette
fois, c'est la bonne, estime
Pierre Bischoff, cofondateur
de "association Florirail qui se
bat depuis 21 ans pour la réou-
verture de la ligne. C'est la
premiére fois qu'un président
de région fait une annonce
solennelle, »

7 km de voies & rénover

Hier, en présence du député
Jean-Louis Christ, du con-
seiller général Alain Grappe,
de Mare Jung, président de la
com’com, d'élus locaux et de
membres de Florirail, Philip-
pe Richert faisait en effet
preuve d'une grande volonté :
« ¢'est un projet souhaité par
beaucoup depuis longtemps.
[...] I'indique qu'a titre per-
sonnel et pour la région, je
souhaite qu'il se fasse, Je pen-
se gu'il est temps qu'il est
temps d'entrer dans une pha-
se ol il va se concrétiser. J'an-
nonce icl que je suis engagé
pour positiver le débat, I'ob-
jectif de réalisation doit ani-
mer |'esprit de chacun. Nous
avons 7 km de voies a rénover
de facon substantielle pour
que les conditions de sécurité
solent réunies, »

« Si on s’arréte au MacDo,

on perd en efficacité »

La sécurité, condition indis-
pensable & I'obtention des cré-
dits par le biais d'un contrat
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En millions d'euros, ¢'est le
montant de I'enveloppe a ne
pas dépasser pour que le
projet se realise. A titre de
comparaison, cela
représente un peu plus de
10 % du budget annuel de la
Région consacré aux
transports.

de projets Etat-Région. Pour
que le train revienne, il faudra
que les travaux soient inscrits
au contrat 2014 - 2020. Et les
études devront donc régler la
délicate question des passages
a niveaux. « Il faudra au
moins une dénivellation au-
dessus ou en-dessous de la RD
83, notait Philippe Richert. Et
deux passages a niveau poten-
tiels dans la ville de Gue-
bwiller. « Car le président, gui
dit avoir potassé le dossier
avant sa premiére visite a Gue-
bwiller au mois de juin, est
partisan d'une prolongation
de la ligne jusqu’d I'ancienne
gare de Guebwiller: «si on

«I1 est temps d'entrer dans_m_xe phase ol le projet va se concrétiser.» v

s'arrbte an MacDo, on perd en
efficacité ».

Trois autres arréts sont prévus
a Soultz-gare, Soultz Winkel-
matt et Bollwiller, avec deux
passages par heure en période
de pointe, et un par heure le
reste de la journée. « il ne faut
pas multiplier les arréts, a
commenté Philippe Richert, la
population a besoin d'une
liaison rapide. »

L'hypothése du tram-train
Autre solution, qui éviterait de
construire certains passages a
niveau, un tram-train a
l'exemple de celui de Thann-
Mulhouse : «je n'écarte pas
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cette hypothése car elle per-
met de mixer la circulation du
train avec les autres fonctions
de la ville. » Mais ce cas de
figure poserait le probléme de
I'entretien des rames, qui
pourrait difficilement se faire
d Mulhouse comme pour tou-
tes les autres.

Quant a la date tant attendue
de l'arrivée du premier train
dans le Florival... « Elle dé-
pend de l'inscription au con-
trat Etat-Région, répondait
Philippe Richert. 2013, déja,
sera |'année des négociations,
Ce projet doit &tre porté de
facon enthousiaste par tous et
souvent, tous les &lus doivent
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Le dernier autorail I'a quittée le 15 mars 1969, DOCUMENT REMIS

CE QU’EN DIT LE MAIRE DE GUEBWILLER

L'absence de Denis Rebmann & la réunion d’hier n'est pas passée
inapergue, Pourtant, le maire de Guebwiller assure qu'il serait venu
<il avait su « qu'il serait question de la réouverture de la ligne. De-
puis que je suis Elu, Mous nous barmnspnur ce projet. Nous avons
encore rencontré les techniciens de la région en mai et en juin, et

leur avpns fait des propositions. »

Deux hypothéses de travail exposées hier, a savoir la réalisation d'un
tram-train et 'éventuel prolongement de la ligne jusqu'au centre de
Guebwiller, étonnent le premier magistrat : « 1a Région n'était pas
favorable au tram-train jusqu'a présent, car s'il n'est pas raccorde 4
celui de Mulhouse il faudrait créer un centre d'entretien a Bol-
Iwiller. » Quant a la remise en service de l'ancienne gare, elle laisse le
maire pantois : « il faut avoir de l'espace pour créer des parkings ! O
le trouverions-nous ? Un ammét au MacDo nous parait beaucoup plus
raisonnable pour une premiére phase de réouverture. Et canous
enlévi le probléme du passage a niveau dans la ville. «

Mais Denis Rebrmann conclut, philosophe ; « je n'ai pas besoin de la
paternité d'untel ou untel, la réouverture de laligne c'est tout ce qui

compte. =

comprendre qu'on doit tirer
sur la méme corde. Souvent,
¢a coince guand on rentre
dans le détail. Mais le travail a
faire n'est pas d'une com-
plexité immense en termes
techniques. »

« Composer avec les
Tecours =

Le député Jean-Louis Christ
ajoutait de son coté qu'il fal-
lait « composer avec les re-
cours des uns et des autres,
qui peuvent démolir le plus

beau des projets. Je me méfie
aussi des intégristes, ceux qui
veulent tout, tout de suite
Nous espérons que le bon sens
I'emportera. »
Marc Jung, enfin, soulignait
que ce projet allait entrainer
une réétude des transports sur
I'ensemble de la com'com,
avec la nécessité de mettre ne
place des lignes de ramassage
a destination des gares.m
VALERIE HOELBEL
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GUEBWILLER Réouverture de la ligne ferroviaire

Une annonce... enfin!

Les habitants de la vallée du
Florival attendent le retour
du train depuis 1991 : ce
sera chose faite dans quel-
ques années, a promis hier
le président de Région Phi-
lippe Richert.

« A TITRE PERSONNEL et pour la
région, je souhaite que ce projet
se fasse. [...] La vallée de Gue-
bwiller est une vallée densément
peuplée, avec 40 000 habitants,
12 000 emplois et trois lycées. I1
s'agit de satisfaire tous ces
clients potentiels et de réaliser
un investissement qui réponde
aux besoins de la population. »

Le projet présenté hier par Phi-
lippe Richert a la com'com de
Guebwiller consiste a réhabiliter
7 km de voie ferrée, toujours en
place mais souvent mangée par
la végétation, et installer quatre
arréts : Bollwiller (o1 le train cir-
cule toujours), Soultz-gare,
Soultz Winkelmatt et Guebwiller.
Avec un premier point d’interro-
gation sur I'emplacement de la
future gare. Alors que la direction
des transports de la Région évo-
quait ces derniers mois un arréta
I'entrée de la ville, au rond-point
du fast-food, Philippe Richert,
qui dit avoir potassé le dossier,
préfére un prolongement jusqu’a
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La réouverture de la ligne Guebmller Bollwiller. 21 ans de combat associatif. pHoTO DNA — V. K.

I'ancienne gare au centre-ville
(«ce serait plus efficace », dit-il).

Un train thermique ou un
tram-train

Autre choix qui sera conditionné
par les études préalables, la na-
ture du futur train. Il s'agira soit
d'un « cigare » fonctionnant au
diesel (la Région en posséde déja
22) ou un tram-train comme ce-
lui de Mulhouse-Thann. Cette

derniére solution aurait I'avanta-
ge d'éviter la construction de coti-
teux passages @ niveaux. Seule
une dénivellation au-dessus ou
en dessous de la RD 83 serait
encore nécessaire. Mais il fau-
drait alors construire un centre
d’entretien des rames a Gue-
bwiller, ou a Soultz... Ce qui en-
trainerait d'autres surcoiits.

Quant a la date de réalisation,
elle dépend de I'inscription au

prochain contrat de projets Etat-
Région, qui couvrira la période
2014-2020. Philippe Richert I'a
pourtant martelé hier :
« d'autres lignes ferroviaires en
Alsace mériteraient d'étre rou-
vertes, mais Guebwiller-Bol-
lwiller est désormais la priori-
té. » Le budget, lui, ne devra pas
dépasser une enveloppe de
30 millions d’euros. s
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